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Proby Subregionalne z Kasprowego

Nie pamietam, ktéry to byt rok, ale musiato to by¢ gdzies w 1987, 1988 lub
1989. W tamtym okresie poznawaliSmy rozne tajniki krétkofalarstwa w klubie
SP5ZCC, m.in. wraz z Michatem SP5TAT, ktéry - mam nadzieje - doda co$ do
mojego opisu. Po réznych dyskusjach postanowiliSmy wystartowa¢ w majowych
Prébach Subregionalnych w pasmie 2 metry. Michat posiadat FT-290R i antene.
UstaliliSmy, ze pojedziemy i wystartujemy z Kasprowego. WiedzieliSmy, ze czesto
pracowat stamtad Jurek SPIFG, ale nie znaliSmy go, wiec plan byt zupetnie
niezalezny.

Pojechalismy ze wzgledu na oszczednosci - o ile pamietam - pociggiem zwanym
wtedy "Rzeznig". To byt osobowy z Warszawy do Zakopanego, jechat chyba cos
okoto 11 czy 12 godzin. Zgodnie z nadang przez pasazeréw nazwaq: rzeznia.

Tutaj musze napisaé, ze jako zasilanie mieliSmy ze sobg dwa duze akumulatory

samochodowe. ZamierzaliSmy roztozy¢ sie na Kasprowym i jako$ tam przetrwad
noc, nadajac w zawodach. ByliSmy przygotowani: lampka, jaki$ podreczny stolik
itd.

Wyposazeni i petni werwy dotarliSmy do Zakopanego. Autobusem do Kuznic i
radosnie do kolejki na Kasprowy. Niestety - kolejka do kolejki byta tak dtuga, ze
wiedzieliSmy, ze tego dnia nie wjedziemy, a byto to w sumie jako$ przed
potudniem. PostanowiliSmy, ze idziemy na pieszo. Obaj mieliSmy zaprawe w
chodzeniu po gérach, wiec nie byto na to straszne nawet z akumulatorami na
plecach.

Wystartowali$my dziarsko do géry w kierunku na Hale Gorczykowa. W Wyzszych
partiach jeszcze lezat $nieg, chodzit krzesetkowi wycigg narciarski na Kasprowy.
DoszliSmy do dolnej stacji wyciagu, obawiajac sie po drodze, czy na pewno
wycigg chodzi, bo zaczeto mocno wiaé. I nasze obawy sie potwierdzity- wiatr byt
tak silny, ze wyciag byt zamkniety. Nie poddawali$my sie. PostanowiliSmy, ze
wejdziemy na Kasprowy na nogach. I ruszyliSmy wzdiuz trasy narciarskiej. I
chyba nawet pokonaliSmy okoto potowe dystansu pomiedzy wciggiem narciarskim
na Hali Gorczykowej a Kasprowym. Ale trwato to ogromnie dtugo - plecaki z
akumulatorami byty ciezkie, a wiatr wiat nam prosto w twarz. Ale jaki to byt wiatr
- wraz z obcigzeniem plecaka mozna sie byto pochyli¢ mocno do przodu, ale i tak
cztowiek sie nie przewracat, bo byt podtrzymywany przez wiatr. Na szczescie byt
to bardzo ciepty wiatr.

Zrobito sie na tyle p6zno, ze biorac pod uwage tempo marszu, postanowilismy
przerwac wspinanie i zawrdéci¢. Do Kuznic dotarliSmy na tyle pézno, ze byto juz
zupetnie ciemno. Nie pamietam, ktéra to byta godzina, ale byto naprawde pdzno.
Caty czas wiato, ale na dole wiatr nie byt tak odczuwalny. Bardzo liczyliSmy sie z
kazdym groszem, wiec ustaliliSmy, ze nie bedziemy szukaé noclegu w



Zakopanem. WeszliSmy w las, roztozyliSmy karimaty, wyciggneliSmy Spiwory i
potozyliSmy sie spac¢ wsrdd wysokich, strzelistych jodet. To byto niesamowite
wrazenie: korony drzew w gérze kotysaty sie intensywnie smagane wiatrem, a na
dole pod drzewami byto niemalze catkowicie spokojnie.

Nastepnego dnia zadzwoniliSmy do Jurka SP9FG, ktéry byt znany z tego, ze
czesto pracowat z Kasprowego. Juz nie pamietam, czy tam pracowat w
obserwatorium czy miat jakie$ inne powigzania, ale byt znany z pracy z
Kasprowego w pasmach 10GHz i 24GHz. Jurek umowit sie z nami i zaproponowat
pomoc. Nie byto mozliwe udanie sie na Kasprowy, ale Jurek zaproponowat, ze
nad podwiezie na Gubatéwke. Przyjechat po nas samochodem, zapakowalismy
graty i Jurek zawidozt nad na Gubatéwke. Tutaj sie pozegnaliSmy.

Ja i Michat znalezlismy dogodne miejsce, roztozyliSmy nasz namiocik, ztozyliSmy
antene i maszt. PodtaczyliSmy zasilanie. Zawody juz trwaty. Stychac byto duzo
stacji. Bardzo duzo.

Gorzej przy wofaniu. Prawie nikt nas nie styszy. Ewidentnie co$ jest nie tak. Efekt
to trzy facznosci i brak mozliwosci dowotania sie do innych stacji. Méwi sie trudno
- pada decyzja o odwrocie. Pakujemy graty, schodzimy na dét, jedziemy na
dworzec PKP, przesypiamy do pierwszego pociggu i wracamy do Warszawy.

Efekt wyprawy to trzy fgcznosci i kilka ubran spalonych kwasem z akumulatora,
ktéry wylat sie troche przy wchodzeniu na Kasprowy.

Po kilku dniach w Warszawie radio jedzie do przegladu do Marka SP5HEJ w
serwisie urzadzen tqcznosci Stotecznej Kolumny Transportu Sanitarnego.
Diagnoza: spalony stopien koncowy. Te trzy tacznosci, ktére przeprowadzilismy
zapewnit driver urzadzenia - bodajze 20mW czy co$ koto tego.

Do dzisiaj wspominamy te naszg wyprawe jako fantastyczne doswiadczenie.
Zawody sie nie udaty, ale wspomnienia sgq absolutnie bezcenne. Nie zawsze
wynik jest najwazniejszy. Nasze doswiadczenia potwierdzaja, ze najwazniejsze
jest nie tyle osiggniecie celu, co wszelkie dziatania zmierzajgce do jego
osiggniecia.
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